| il

I

<
o
— O
@
~
N

771696

9

PRESENCIA SUIZA: Expo Agua Zaragoza 08
DOCUMENTO: El agua, fuente de vida
ESPECIAL DEPORTE: Euro 08 Austria-Suiza
ECONOMIA: Toda la pasion del deporte
ENTREVISTA: Hans-Peter Sieber, de Ganaderia Priégola
HISTORIA DE SUIZA: El siglo XX

CRONICA HISPANOSUIZA

Suiza.




Su pasion por la aviacion centra su obra y su vida. Fernando de la Cueva es piloto,
estudioso de la aeronautica y pintor de escenas aéreas.

Por TERESA RYF-ESBERT (Corresponsal en Berna)
Fotos: Coleccion particular de FERNANDO DE LA CUEVA
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ernando de la Cueva
(Madrid, 1953) siem-
pre se sintié enorme-
e mente atraido por el
mundo de la aviacién. Es pllo-
to privado de vuelo con y sin
motor, activo colaborador de la
Fundacién Infante de Orleans
y abogado. Desde su ninez des-
tacé en las clases de dibujo. En
1971 se diplomé como dibu-
jante en la Needham High
School (Massachussets, Estados
Unidos), y en 1984 comenzé
su dedicacién intensa a la acti-
vidad pictérica como vocacién
consolidada, centrindose de
forma pricticamente exclusiva
en temas relacionados con la
aviacion.

Es pionero en Espana en la
edicién limitada de una serie de
ldminas de escenas aéreas de la
Guerra Civil espafola, firmadas
por el autor y por destacados
pilotos de ambos bandos de la
contienda, que son reclamadas
por coleccionistas de todo el
mundo. Ha realizado ademds
multitud de exposiciones indi-
viduales sobre aerondutica y ha
ganado el primer y el segundo
premio del Concurso de Pintu-
ra del Ejército del Aire espaiiol,
asi como el Best of Show en el
Museo Nacional de la Aviacién
Naval de Pensacola (Florida,
Estados Unidos).

En 2001 fue admitido por la
prestigiosa Asociacién Ameri-
cana de Pintores de Aviacién de
Estados Unidos como Artist
Fellow —la categoria mds alta—,
y es el dnico espafol que, hasta
la fecha, ha conseguido tal
honor. Sus obras se encuentran
en colecciones privadas y publi-

cas de Europa y de Estados

Unidos, asi como en museos de
aerondutica.

Su meta es introducir la aero-
ndutica en el arte, tratando de
hacer que sus pinturas resulten
atractivas a personas no relacio-
nadas ni familiarizadas con esta
materia, que sea admitida den-
tro de las casas del mismo modo
que una marina, un paisaje o un
bodegon. Parte de su trabajo nos
remonta a la época en que los
pioneros de la aviacién luchaban
con la fragilidad de los primeros
aeroplanos contra las condicio-
nes metereoldgicas.

Entre el 5 de junio y el 5 de
julio de 2008, Fernando de la
Cueva se enfrenta a su primera
exposicién en Suiza, en la Gale-
ria Kunstreich, situada en una
de las mejores zonas de Berna.
Cuenta para ella con el apoyo
de la Embajada de Espana en

Berna, que la patrocina junto

con la Cdmara Oficial de
Comercio Hispano-Suiza, en
Zirich, y serd inaugurada con
la presencia de los consejeros de
Educacién y de Cultura de la
mencionada embajada.

:Qué espera de su exposicién
en Berna?

En principio, exponer mi tra-
bajo ante los profesionales de la
aviacién y ante el publico en
general supone siempre un
reto. Por otro lado, siento
curiosidad, dado que es la pri-
mera vez que presento mi obra
en Suiza, pero me agrada por-
que es un pafs con una larga
tradicién aerondutica, tanto de
aviacién general —avionetas de
uso privado— como de aerondu-
tica cldsica —preservacion y
vuelo de aeroplanos antiguos—.
Ademds, existen centenares de
asociaciones de vuelo con y sin
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Sobre estas lineas

de arriba abajo, una
Bucker amarilla con los
colores helvéticos y una
Sopwith Camel inglesa.

do de la
Cueva en su estudio,
posando ante una de

sus ultimas obras.

Abajo, Ferna

motor repartidas por todo el
pais, y ciertas agrupaciones que
vuelan aviones cldsicos, como,
por ejemplo, los Old Eagles
Swiss Biicker Squadron, que
cuentan con al menos una Biic-
ker 131 Jungmann construida
en Espana en 1954 para el Ejér-
cito del Aire espafol. Por otro
lado, hay lazos de encuentro
emblemdticos en la
historia de la aviacién
entre nuestros paises;
sin ir mds lejos, recor-
demos que la firma
Hispano-Suiza, aparte
de fabricar automévi-
les de lujo, desarrollé
motores de aviacién
que fueron utilizados
en muchos aparatos.

Usted es miembro de
la Fundacién Infante
de Orleans. ;Cudl es
su fin?

La Fundacién Infante
de Orleans se consoli-
dé en 1989 a raiz de
la creacién de un
museo de aviones en
vuelo que ofrece, al
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mismo tiempo, una exposicién
estitica permanente y que estd
ubicado en el aerédromo mis
antiguo de Espafia, en Cuatro
Vientos (Madrid). Su coleccién
cuenta en la actualidad con 23
ejemplares de 17 modelos dife-
rentes que abarcan 60 afios de
la historia aerondutica espano-
la, todos ellos en perfectas
condiciones de vuelo. Esta fun-
dacién es entidad colaboradora
del Instituto de Historia y Cul-
tura Aerondutica y acreedora
del Diploma de Honor de la
Federacién Aerondutica Inter-
nacional. Su objetivo, entre
otros, es el de adquirir, restaurar
y conservar en perfectas condi-
ciones todo aquel material que
por su cardcter histérico merez-
ca prolongar su vida operativa.

Hay otros museos de aviones
histéricos en vuelo; dignos de
mencionar dentro de Espafia
son los futuros museos de la
Fundacién Parque Aerondutico
de Catalufia, en el aeropuerto de
Sabadell, y de la Fundacién
Aerondutica de la Comunidad
Valenciana, en el aeropuerto de
Valencia. Ambos seran puntos
de referencia de la aerondutica
espafiola, centros de documen-
tacién e investigacion, de divul-
gacién de la cultura, la ciencia, la
técnica y la historia de la avia-
cién, y realizardn muy diversas
actividades relacionadas con este
mundo. Suiza cuenta también
con un museo de aviones anti-
guos en vuelo: el Flieger
Museum, situado en el aero-
puerto de San Gall-Altenrhein,
muy cerca de las fronteras con
Alemania y Austria.

¢Qué tipos de aviones estarin
representados esta vez en sus
cuadros?

Aviones cldsicos, biplanos de la
Primera Guerra Mundial y
entrenadores como la Biicker

131 Jungmann y la Biicker
133 Jungmeister, algunos de
cuyos modelos siguen en
vuelo tanto en Suiza como en
Espafia. Habrd asimismo avio-
nes de transporte de la época
de entreguerras, como el Dou-
glas DC-3 y el Junkers JU-52,
veleros —de vuelo sin motor—,
algin avién de linea moderno
y posiblemente una pareja de
Hawker Hunter suizos.

¢Qué técnica utiliza?

En la actualidad estoy traba-
jando con acrilicos, un
mundo fascinante y en cons-
tante innovacién; hay mucha
investigacién detrds para con-
seguir que tengan una untuo-
sidad parecida a la del éleo vy,
al mismo tiempo, la transpa-
rencia de la acuarela. El incon-
veniente del acrilico es su
secado ultrarrdpido, a veces en
minutos, en funcién de la
temperatura ambiente y de la
humedad, lo que obliga a tra-
bajar muy deprisa, aunque
también permite, a cambio, la
espontaneidad. Me he sentido
tentado en ocasiones de utili-
zar 6leo para el fondo, los cie-
los, y luego trabajar el motivo
con acrilico; se puede pintar
con dleo sobre acrilico, pero,
desgraciadamente, no a la
inversa, y eso me ha llevado a
desarrollar unas  técnicas
determinadas en un lento pro-
ceso que he ido descubriendo
a lo largo del tiempo. Muchos
de mis cuadros estdn llenos de
cielo y algunos de mis clientes,
los pilotos, son los que mds
cielos ven, su profesién es
volar, y aunque vivan en un
mundo tremendamente técni-
co, estoy plenamente conven-
cido de que contemplar un
amanecer a diez mil metros de
altura no puede ser nunca una
rutina... &

Para mads informacion

Galeria Kunstreich: www.kunstreich.ch
Fundacion Infante de Orleans: www.fio.es
Fundacién Parque Aeronautico de Catalufia: www.fpac.org
Fund. Aerondutica de la Com. Valenciana: www.funaereacv.es
Flieger Museum: www.fliegermuseum.ch




